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(g) Dachkonstruktion fur ein Kraftfahrzeug 
® Eine Dachkonstruktion fur ein Kraftfahrzeug ist mit ei- 
nem vorderen Dachteil, einem C-Saulen aufweisenden 
und mit einer Heckscheibe versehenen hinteren Dachteil 
und mit einer die beiden Dachteile zwischen einer abge- 
senkten Ruheposition und einer geschlossenen Funkti- 
onsposition bewegenden Verstelleinrichtung versehen. 
Die Verstelleinrichtung weist eine Hauptdrehachse auf, 
urn die wenigstens das hintere Dachteil schwenkbar ist 
Die Heckscheibe ist uber eine Drehachse gelenkig mit den 
C-Saulen verbunden. An der Heckscheibe ist jeweils seit- 
lich ein Schlepphebel mit einem Ende angelenkt, wobei 
dessen anderes Ende karosserieseitig in einer Gelenkach- 
se gelagert ist. Die Gelenkachse des Schlepphebels liegt 
auf Abstand zu der Hauptdrehachse. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Dachkonstruktion fur 
ein Kraftfahrzeug nach der im Oberbegriff von Anspruch 1 
naher definierten Art. 

Eine Dachkonstruktion dieser Art ist in der DE 196 34 
510 CI beschrieben. Nachteilig bei dieser Dachkonstruktion 
ist jedoch, daB die Heckscheibe relativ steil ausgefuhrt sein 
muB und daB die Dachkonstruktion im abgelegten Zustand 
trotz der nach vorne gertickten C-Saulen noch relativ viel 
Kofferraumvolumen benotigt. 

In der EP 04 82 681 Bl ist ein Dach beschrieben mit ei- 
nem vorderen und einem hinteren Dachteil, welche iiber ein 
Drehgelenk miteinander verbunden sind. Dabei wird beim 
Ablegen des Daches die vordere Dachschale bzw. das vor- 
dere Dachteil in die hintere Dachschale eingeschoben. Dies 
bedeutet, das vordere Dachteil muB insgesamt schmaler sein 
als das hintere, womit bezuglich der Dachkonstruktion Be- 
schrankungen hinsichtlich Form und Design vorgegeben 
sind. 

Zum allgemeinen Stand der Technik wird noch auf die 
DE-PS 917 050 und die DE-PS 953 229 verwiesen. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Dachkonstruktion der eingangs erwahnten Art zu 
schaffen, bei der mittels einer einfachen Verstelleinrichtung 
eine moglichst raumsparende Ablage im Kofferraum des 
Kraftfahrzeuges ermoglicht wird. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im An- 
spruch 1 genannten Merkmale geldst. Vorteilhafte Ausge- 
staltungen und Weiterbiidungen der Erfindung ergeben sich 
aus den Unteranspruchen. 

Dadurch, daB die Heckscheibe gelenkig mit den C-Saulen 
verbunden ist, kann sie beim Ablegen der Dachkonstruktion 
losgelost von der Ablage der C-Saulen abgelegt werden, 
wobei durch den erfindungsgemaBen Schlepphebel und des- 
sen Lage eine Eindrehbewegung der Heckscheibe wahrend 
der Dachversenkungsphase in den Hohlraum zwischen den 
C-Saulen und dem vorderen Dachteil erfolgt Insbesondere 
wenn das vordere Dachteil als Hardtop ausgebildet ist, er- 
gibt sich auf diese Weise eine deutliche VergroBerung des 
nutzbaren Kofferraumvolumens bei abgelegter Dachkon- 
struktion, weil der bisher verlorene Raum unterhalb des ab- 
gelegten Vorderdachteiles besser ausgenutzt wird. 

Die Lage der Schiepphebelgelenke, insbesondere des 
Schlepphebels gegenuber der Hauptdrehachse, bestimmen 
das MaB, urn das die Heckscheibe bei der Versenkbewegung 
gegenuber den C-SSulen verschwenkt wird und damit in den 
freien Raum unter das vordere Dachteil gelangt. 

Dadurch, daB die Gelenkachse des Schlepphebels auf Ab- 
stand zu der Hauptdrehachse liegt, insbesondere in Fahrt- 
richtung vor dieser, erhalt man bei der Dachversenkung eine 
Relativbewegung des Schlepphebels zu den C-Saulen. 

Die Verstelleinrichtung ist dabei insgesamt gesehen rela- 
tiv einfach aufgebaut und ermoglicht eine einfache Bewe- 
gungsmechanik. 

Obwohl die erfindungsgemaB ausgebildete Dachkon- 
struktion besonders fur Hardtop-Dachkonstruktionen geeig- 
net ist, ist sie grundsatzlich auch fur Softtops anwendbar, die 
iiber eine feste Heckscheibe verfugen und die einen bauart- 
bedingten, nicht nutzbaren Hohlraum zwischen den abge- 
legten Dachteilen aufweisen. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend 
anhand der Zeichnung prinzipmaBig beschrieben. 
Es zeigt: 

Fig. 1 eine erste prinzipielle Ausgestaltung der Dachkon- 
struktion in Seitenansicht, und 

Fig. 2 eine weitere Ausgestaltungsmoglichkeit mit einer 
kurzen Heckscheibe, die sich nicht uber die voile Lange des 



hinteren Dachteiles erstreckt. 

Die Dachkonstruktion eines Kraftfahrzeuges nach Fig. 1 
weist ein hinteres Dachteil 1 mit einer festen Heckscheibe 2 
und seitlichen C-Saulen 3 auf. Ein vorderesJ>achteiL4 ist in 
5 nicht naher dargestellter Weise dicht mit dem hinteren 
Dachteil 1 verbunden und ist zusammen mit dem hinteren 
Dachteil 1 in einen Kofferraum 5 des Kraftfahrzeuges abieg- 
bar. Die Verstelleinrichtung zum Ablegen der Dachkon- 
struktion weist eine Hauptdrehachse 6 auf, mit der das hin- 
10 tere Dachteil 1 in bekannter Weise und deshalb an dieser 
Stelle nicht naher beschriebenen Art verbunden ist Bei der 
Ablegebewegung wird das hintere Dachteil 1 gemaB Pfeil 7 
verschwenkt, wobei die beiden C-Saulen 3 jeweils seitiich 
in dem Kofferraum 5 abgelegt werden. Ein Schlepphebel 8 
15 ist im hinteren Bereich der Heckscheibe 2 auf jeder Seite an 
einer Anlenkstelle 9 mit einem Ende angelenkt Das andere 
Ende des Schlepphebels 8 ist in einer karosseriefesten Ge- 
lenkachse 10 gelenkig gelagert. 

Wie aus der Fig. 1 ersichtlich ist, befindet sich dabei die 
20 Gelenkachse 10 in Fahrtrichtung vor der Hauptdrehachse 6. 
Die Praxis hat gezeigt, daB z. B. ein Abstand von ca. 40 bis 
60 mm ausreichend ist, um eine entsprechende Relativbe- 
wegung der Heckscheibe 2 gegenuber den C-Saulen 3 bei 
der Ablegebewegung dergestalt zu erreichen, daB zwangs- 
25 weise bei der Schwenkbewegung des hinteren Dachteils 1 
gemaB Pfeil 7 um die Hauptdrehachse 6 die Heckscheibe 2" 
in den Hohlraum unterhalb des abgelegten vorderen Dach- 
teils 4' eingeschwenkt wird. 

Zur Vereinfachung und zur besseren Darstellung sind in 
30 der Fig. 1 neben der geschlossenen Dachkonstruktion auch 
die abgelegten Positionen des vorderen Dachteils 4', der C- 
Saulen 3' und der Heckscheibe 2* eingezeichnet Die mit 
"11" dargestellte gestrichelte Linie bedeutet die Position, die 
die Heckscheibe 2' einnehmen wiirde, wenn sie - wie beim 
35 Stand der Technik - fest mit den seitlichen C-Saulen 3' ver- 
bunden ware. 

Um die Relativbewegung zum Einschwenken der Heck- 
scheibe 2 zu erreichen, mit der vorgesehenen Zwangsfuh- 
rung durch den Schlepphebel 8, ist es erforderlich, daB eine 
40 Schwenklagerachse 12 zwischen den C-Saulen 3 und der 
Heckscheibe 2 vorgesehen ist, die sich hinter der Anlenk- 
stelle 9 des Schlepphebels 8 befindeL Bei der Ablegebewe- 
gung der Dachkonstruktion verschwenkt dann die Heck- 
scheibe 2 gegenuber den C-Saulen 3 in Pfeilrichtung 13 um 
45 die Schwenklagerachse 12. 

Da bei der Dachablegebewegung um die Hauptdrehachse 
6 die C-Saulen 3 eine Drehbewegung um die Hauptdreh- 
achse 6 ausfuhren und dadurch eine Relativbewegung zu der 
Gelenkachse 10 entsteht, resultiert daraus der zwangsweise 
50 Antrieb und die Eindrehbewegung der Heckscheibe 2 ge- 
genuber den C-Saulen 3. 

Je weiter die Gelenkachse 10 sich von der Hauptdreh- 
achse 6 in Fahrtrichtung auf Abstand befindet, desto starker 
wird die Einschwenkbewegung der Heckscheibe 2. Die Pra- 
55 xis hat gezeigt, daB man im allgemeinen mit einer Schwenk- 
bewegung von ca. 15° und einem daraus entsprechend resul- 
tierenden Abstand auskommt Im Vergleich zu der in der 
Fig. 1 dargestellten Lage der Heckscheibe 2' gegenuber der 
gestrichelten Linie 11 ist der Gewinn an Kofferraumvolu- 
6b men und/oder an Tankvolumen deutlich erkennbar. 

Das in der Fig. 2 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel ist 
grundsatzlich von gleicher Bauart wie das vorstehend an- 
hand der Fig. 1 beschriebene Ausfuhrungsbeispiel. 

Auch die Verstelleinrichtung mit dem S chlepphebel 8 und 
65 die Ablegekinematik selbst sind von gleichem Aufbau bzw. 
funktionieren in gleicher Weise, weshalb diese in der Fig. 2 
zur Vereinfachung nicht dargestellt sind. 

Der einzige wesentliche Unterschied gegenuber dem 
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Ausfiihrungsbeispiel nach der Fig. 1 besteht darin, daB die 
Heckscheibe T nicht bis zum vorderen Dachteil 4" ragt, son- 
dern kurzer ausgebildet ist und jeweils in einem Riicksprung 
14 der C-Saulen 3" eingepaBt sind. Durch den Riicksprung 
14 ergibt sich bei den C-Saulen 3" anschliefiend ein von der 5 
Heckscheibe V freier Bereich, der als Querteil 15 fur eine 
Querverbindung der beiden seitlichen C-Saulen dient. Die 
Querverbindung dient zur Stabilisierung und zur Synchroni- 
sation der Bewegungsablaufe. 

Aus der Fig. 2, in der die Dachkonstruktion nur in abge- io 
legtera Zustand prinzipmaBig dargestellt ist, ist anhand der 
gestrichelten Linie 16 ebenfalls der Raumgewinn ersicht- 
lich, der in diesem Falle zur VergroBerung eines Tanks 17 
verwendet wird. Wie ersichtlich, kann das Tankvolumen da- 
bei von der gestrichelten Linie 18 aus bis zu der durchgezo- 15 
genen Linie unterhalb der Heckscheibe 2" erhoht werden, 
denn die beiden C-Saulen 3" befinden sich in nicht storender 
Weise jeweils seitlich im Kofferraum 5. 

Patentanspriiche 20 

1. Dachkonstruktion fur ein Kraftfahrzeug mit einem 
vorderen Dachteil, einem C-Saulen aufweisenden und 
mit einer Heckscheibe versehenen hinteren Dachteil 
und mit einer die beiden Dacbteile zwischen einer ab- 25 
gesenkten Ruheposition und einer geschlossenen 
Funktionsposition bewegenden Verstelleinrichtung, 
wobei die Verstelleinrichtung eine Hauptdrehachse 
aufweist, um die wenigstens das hintere Dachteil 
schwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB 30 

a) die Heckscheibe (2) iiber eine Schwenklager- 
achse (12) geienkig mit den C-Saulen (3) verbun- 
den ist, 

b) an der Heckscheibe (2) ein Schlepphebel (8) 
mit einem Ende jeweils seitlich angelenkt ist, wo- 35 
bei dessen anderes Ende karosserieseitig in einer 
Gelenkachse (10) gelagert ist, und 

c) die Gelenkachse (10) des Schlepphebels (8) 
auf Abstand zu der Hauptdrehachse (6) liegt. 

2. Dachkonstruktion nach Anspruch 1, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, daB der Schlepphebel (8) im hinteren 
Bereich an einer Anlenkstelle (9) der Heckscheibe (2) 
angelenkt ist, wobei die Schwenklagerachse (12) zwi- 
schen den C-Saulen (3) und der Heckscheibe (2) in 
Fahrtrichtung hinter der Anlenkstelle (9) liegt 45 

3. Dachkonstruktion nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich die Heckscheibe (2) nur iiber 
eine Teillange der C-Saulen (3) erstreckt, und daB die 
beiden C-Saulen (3) in dem von der Heckscheibe nicht 
erfaBten Teil durch ein Querteil (15) miteinander ver- 50 
bunden sind. 

4. Dachkonstruktion nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Heckscheibe (2) jeweils in einen 
Riicksprung (14) der C-Saule (3) eingepaBt ist, wobei 
sich an den Riicksprung (14) das Querteil (15) an- 55 
schlieBt. 

5. Dachkonstruktion nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB durch eine mehrteilige 
Ausfuhrung der Verstelleinrichtung die Schwenkbewe- 
gung an Einbaubedingungen und anderer Gegebenhei- 60 
ten anpaBbar ist. 
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